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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Gassack mit variablem Volu- 
men fur ein Airbagmodul. 

Zur Erzielung einer bestimmten Ausbreitungsrichtung in 5 
der Anfangsphase der Gassackentfaltung oder beim Einsatz 
von Stufengeneratoren ist es zweckmaBig, den Gassack 
nicht sofort auf sein gesamtes Voluinen zu entfalten. Beim 
Einsatz der. letztgenannten Generatoren wird im Falle der 
Aktivierung von nur einer Teilstufe der Gassack langsamer 10 
und mit wcnigcr Gasrnasse gcfiillt Durch dic.unzurcichcndc 
Fiillung des Gassacks verzogert sich der Aufbau der Mem- 
brankrafte im Gassackgewebe und damit die Ruckhaltekraft 
am Insassen. Die Vorverlagerung des Insassen ware sehr 
groB und Kontakte mit der steifen Innenraumkontur waren 15 
kaum zu vermeiden. 

Es ist deshaib bekannt, den Gassack in diesem Fall mit ei- 
nem verringerten Volumen zu entfalten. . 

So ist aus der US 5 362 101 bekannt, das Volumen des 
Gassacks dadurch zu verkleinern, daB er partiell in Falten 20 
gelegt wird, die miteinander vernaht werden. In der ersten 
Phase nach der Ziindung des Gasgenerators, z. B. nach Zun- 
dung der ersten Stufe eines zweistufigen Gasgenerators, 
wird der Gassack nur bis zu dem durch die Nahte begrenzten 
vcrringcrtcrn Volumen cntfaltct. Bci Erhohung des Inncn- 25 
druckes durch Ziindung der zweiten Stufe werden die ge- 
nannten Nahte schlieBlich aufgerissen und der Gassack kann 
sich bis zu seinem vollen Volumen entfalten. 

Der Nachteil der Volumenverringerung durch ReiBnahte 
besteht darin, daB diese selbsttatig aufreiBen mussen^ daB 30 
aber aufgrand von Toleranzen im Gewebe sowie durch Um- 
welteinflusse (z. B. Temperatur, Luftfeuchte) ein definiertes 
und reproduzierbares AufreiBen der Nahte kaum erreichbar 
ist. Weiterhin ist auch das Falten eines Gassacks mit abge- 
nahten B ereichen und die Montage im Airb agmodut proble- 35 
matisch, weil der Gassack durch die Abnaher verzogen wird 
und dadurch die Handhabung im ProduktionsprozeB er- 
schwert wird. 

Weiterhin sind Gassackc fiir Airbagmodulc bekannt, bci 
denen zur Erzielung bestimmter Entfaltungsrichtungen und 40 
zur Begrenzung des Volumens in der ersten Entfaltungs- 
phase Fangbander angeordnet sind. Diese sind sowohl in- 
nerhalb aLs auch auBerhalb des Gassackes vorgesehen. Sie 
sind mit beiden Enden an gegentiberliegenden Seiten des 
Gassacks befestigt und sind so dimensioniert, daB sie bei ei- 45 
nem vorbestimmten Innendruck vom Gassack abreiBen oder 
selbst zerreiBen. 

Bei diesen Fangbandanordnungen bestehen die gleichen 
Nachteile wie bei den vorgenannten Anordnungen mit ReiB- 
nahten. 50 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Begren- 
zung des Volumens des Gassacks mit geringerem Aufwand 
zu crrcichcn, wobci die VergroBerung des Gassacks auf scin 
maxirnales Volumen mit verbesserter Reproduzierbarkeit 
moglich sein soli. 55 

ErfindungsgemaB wird das gemaB den Merkmalen des 
Anspruchs 1 erreicht. 

Bei einem Gassack fiir ein Airbagmodul mit variablem 
Volumen, ist erfindungsgemaB fur die Begrenzung des Gas- 
sackvolumens mindestens ein am Gassack lose gefiihrtes 50 
und nach dem Zusammenraffen des Gassacks mit seinen En- 
den festgelegtes, ab einer bestimmten Belastung bei der Ent- 
faltung des Gassacks losbares oder reifibares Zugelement 
vorgesehen. Als Zugelement kann ein Zugseil oder ein star- 
res Element vorgesehen sein. Als Zugseil kann vorzugs- 65 
weise eine Kordel verwendet werden. Der Begriff Zugseil 
umfaBt aber auch ein Zugband. 

Das Zugseil ist im vorliegenden Fall dazu bestimmt, den 


832 A 1 

2 

Gassack so zusammenzuraffen, daB bei der Entfaltung in ei- 
ner ersten Phase ein geringeres Volumen mit Gas gefullt 
werden muB als in einer spateren Phase. Das ist z. B. beim 
Einsatz von Stufengeneratoren von Bedeutung. Bei diesen 
wird im Falle der Aktivierung nur einer Teilstufe der Gas- 
sack langsamer und mit weniger Gasrnasse gefulit Dadurch 
kommt es bei einem Gassack mit einem einzigen groBen Vo- 
lumen zu dessen unzureichender Fiillung, wodurch der Auf- 
bau der Membrankrafte im Gassackgewete und damit die 
Ruckhaltekraft am Insassen verzogert wird. Die Vorverlage- 
rung des Insassen ist sehr groB und Kontakte des Insassen 
mit der steifen Innenraumkontur sind nicht zu vermeiden. 

Durch Anpassen des Gassackvolumens bzw. der Gas- 
sackform rnittels des Zugseiles an die jeweils bereitgestellte 
Gasrnasse und damit an den Fiilldruck kann dieser nachtei- 
lige Eftekt des Stufengenerators kompensiert werden. 

Die Verringerung des Gassackvolumens rnittels eines 
Zugseiles oder mehrerer Zugseile weist zusatzlich den Vor- 
teil auf, daB diese nicht mit dem Gassack verbunden sein 
miissen, wie es z. B. bei Fangbandern erforderlich ist. Viel- 
mehr kbnnen auch die Enden des Zugseiles an beliebiger 
. Stelle befestigt sein. 

Nach dem Zusammenraffen des Gassacks rnittels eines 
Zugseiles konnen dessen Enden dadurch festgelegt werden, 
daB sic miteinander verbunden werden. Das Zugseil umgibt 
dann den zusamrnengerafften Bereich des Gassacks, ohne 
mit diesem verbunden zu sein. Die Reproduzierbarkeit der 
VergroBerung des Gassackvolumens wird nur noch durch 
das Zugseil selbst beeinfluBt, nicht aber durch das Gassack- 
gewebe und an diesem angebrachte Nahte. Das Gassackvo- 
lumen kann durch die Trennung der Enden des Zugseiles 
oder durch das ZerreiBen des Zugseiles bei einer vorbe- 
stimmten Belastung vergrofiert werden. 

Eine weitere Moglichkeit die Enden des Zugseiles festzu- 
legen besteht darin, mindestens ein Ende im Gehause des 
Airbagmoduls zu befestigen. Dadurch ergeben sich weitere 
Moglichkeiten, das Zugseil zu losen, indem separat ange- 
ordnete Mechanismen fiir das Losen mindestens eines En- 
des vorgesehen sind. Dadurch kann die Reproduzierbarkeit 
der VergroBerung des Gassackvolumens weiter erhoht wer- 
den, da nun selbst die von Exemplar zu Exemplar geringfii- 
gig schwankende Festigkeit des Zugseiles ohne EinfluB 
bleibt. 

Fiir das Losen mindestens eines Endes des Zugseiles kon- 
nen z. B. thermische oder mechanische Mechanismen vor- 
gesehen sein oder es kann auch eine Sprengkapsel vorgese- 
hen sein. 

Der Gassack kann rnittels des Zugseiles so zusammenge- 
rafft sein, daB er partiell eingeschnurt ist oder in Kammern 
unterteilt ist. Im letztgenannten Fall liegt das Zugseil uber 
einen Winkelbereich von mindestens 360° um den Gassack 
herum. 

Das Zugseil ist in der Rcgcl cnganlicgcnd am Gassack in 
Fuhrungselementen gefunrt. Als solche konnen z. B. La- 
schen, Ringe oder Schlauche verwendet werden. 

Das Zugseil kann auBen und/oder innen am Gassack vor- 
gesehen sein. 

Einerseits ist das Zugseil vorzugsweise in Bereichen des 
Gassacks vorzusehen, mit. denen der Insasse nach der Ent- 
faltung des Gassacks keinen Kontakt hat. Damit wird mit Si- 
cherheit ausgeschlossen, daB der Insasse bei einem auBen 
liegenden Zugseil nach dessen AbreiBen durch dieses ver- 
letzl wird. Andererseits konnen ein Zugseil oder mehrere 
Zugseile in unterschiedlichen Bereichen des Gassacks ange- 
bracht werden, um sowowhl die GroBe als auch die Form 
des Gassacks in der ersten Phase der Entfaltung zu beein- 
flussen. 

In einer Ausfuhrungsform ist vorgesehen, daB sich ein 
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Zugseil fiber eine vorbestimmte Lange des Gassacks im 
konstanten Abstand zum Rand des Einblasmundes des Gas- 
sacks erstreckt und daB beide Enden im Gehause des Air- 
bagmoduls befestigt sind. Es ist aber auch moglich, daB die 
Fuhrungselemente abwechselnd im unterschiedlichen Ab- 5 
stand zum Einblasmund des Gassacks vorgesehen sind, so 
daB das Zugseil zickzackfbnnig verlauft. 

In einer weiteren Ausfuhrungsform ist ausgehend von ei- 
nem ersten umlauf enden Zugseil mindestens ein im wesent- 
lichen senkrecht zu diesem in Richtung des Einblasmundes 10 
vcrlaufcndcs zwcitcs Zugseil vorgeschen. 

Bei einer anderen Ausfiihrungsform ist mindestens eine 
Ose am Gassack fur die Fuhrung des Zugelementes vorgese- 
hen. 

Bei dieser Ausfuhrungsform kann mindestens ein mit ei- IS 
nem Ende test mit dem Airbaggehause verbundenes Zugseil 
vorgesehen sein, das durch die Ose hindurch verlauft und 
mit dem anderen Ende in einer bei vorbesdmmtem Druck 
ofThenden Haltevorrichtung befesdgt ist. 

In einer anderen Ausgestaltung ist mindestens ein mit ei- 20 
nem Ende fest mit dem Airbaggehause verbundenes Zugele- 
ment vorgesehen, dessen anderes Ende mit einem Haken 
versehen ist, der in die Ose eingreift, und sich bei einer be- 
stirnmten Zugbelastung aufbiegt. 

Die Erfindung soil in Ausfuhrungsbcispiclcn anhand von 25 
Zeichnungen erlautert werden. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines entfalteten Gassackes, der 
durch eine Kordel in seiner Ausbreitung begrenzt ist; 

Fig. 2 den Gassack nach Fig. 1 nach dem Losen der Kor- 
del; 30 

Fig. 3 eine Befestigungsvorrichtung fur die Enden der 
Kordel in einer Seitenansicht; 

Fig. 4 die Vorrichtung nach Fig. 3 in einer Draufsicht; 

Fig. 5 die Vorrichtung der Fig. 3 und 4 nach Freigabe der 
Enden der Kordel; 35 

Fig. 6 eine Seitenansicht eines entfalteten Gassacks mit 
einer zweiten Ausfuhrungsform einer Befestigungsvorrich- 
tung fiir die Enden der Kordel; 

Fig. 7 den Gassack nach Fig. 6 nach Freigabe des Kordcl- 
endes; 40 

Fig. 8 die beim Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 6 verwen- 
dete Befesdgungsvorrichtung in einer Draufsicht; 

Fig. 9 die Befestigungsvorrichtung^nach Fig. 8 nach Frei- 
gabe der Enden der Kordel; 

Fig. 10 die Seitenansicht eines entfalteten Gassacks, der 45 
parallel zum Rand des Einblasmundes von einer Kordel um- 
schlungen ist; 

Fig. 11 einen Schnitt durch den Gassack nach Fig. 10, in 
Richtung der Pfeile XI-XI gesehen; 

Fig. 12 einen Schnitt durch einen ausgebreiteten Gassack 50 
mit einer auBen am Gassack angebrachten Kordel; 

Fig. 13 den Gassack nach Fig. 12 in gefalteter Lage; 

Fig. 14 die schcmatischc Darstcllung eines Gassackes mit 
einer in vier Laschen, die auf einem Radius liegen, gefuhr- 
ten Kordel; 55 

Fig. 15 die schematische Darstellung eines Gassackes mit 
einer in acht Laschen geruhrten Kordel, wobei je vier La- 
schen auf unterschiedlichen Radien liegen; 

Fig. 16 eine Seitenansicht eines entfalteten Gassackes mit 
einer umlaufenden Kordel; 60 

Fig. 17 eine Seitenansicht eines entfalteten Gassacks, mit 
einer Kordel, die mit dem Airbagrnodul fest verbunden ist; 

Fig. 18 den Gassack nach Fig. 17 nach dem Losen der 
Kordel; 

Fig. 19 eine Seitenansicht eines entfalteten Gassacks mit 65 
einem Haken an einem Ende einer Kordel; 

Fig. 20 den Gassack nach Fig. 19 nach der Freigabe der 
Kordel; 


Fig. 21 eine Seitenansicht eines entfalteten Gassacks mit 
einem Haken als Zugelernent; 

Fig. 22 den Gassack nach Fig. 21 nach dem Losen des 
Hakens von der zugeordneten Ose. 

In der Fig. 1 ist ein Gassack 1 dargestellt, bei dem auBen 
ein Zugseil in Form einer Kordel 2 angeordnet ist, die in 
zwei Laschen 3, 4 lose am Gassack 1 gefuhrt ist, Der Gas- 
sack ist mittels der Kordel 2 teilweise zusammengerafft und 
deren Enden sind in einem Airbaggehause 5 in einer Halte- 
vorrichtung 6 befesdgt. Die Kordel verhindert in der ersten 
Phase der Entfaltung das Ausdchncn des Gassacks bis zu 
seiner vollen GroBe. 

Beim weiteren Anstieg des Drucks im Gassack werden 
die Enden der Kordel von der Haltevorrichtung freigegeben, 
und der Gassack kann sich bis zu seiner vollen GroBe entfal- 
ten, wie es in Fig. 2 dargestellt ist. 

In den Fig. 3 bis 5 ist ein Ausfuhrungsbeispiel einer Hal- 
tevorrichtung dargestellt. Diese besteht aus zwei Schellen 7, 
8, die an einem Ende miteinander verhakt sind und am ande- 
ren Ende durch einen Sprengbolzen 9 miteinander verbun- 
den sind. Diese Haltevorrichtung ermoglicht eine aktive Vo- 
lumenadaption zum Beispiel in Verbindung mit einem 
mehrstufigen Gasgenerator, da der Zeitpunkt der Zerstdrung 
des Sprengbolzens und damit der Freigabe der Kordel belie- 
big gcwahlt werden kann. Die Fig. 5 zeigt, daB die Schellen 
7, 8 nach der Zerstorung des Sprengbolzens aufklappen und 
die Enden der Kordel 2 freigeben. 

Beim Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 6 ist der Gassack 
ebenfalls durch eine Kordel 2, die in Laschen 3, 4 gefuhrt 
ist, partiell gerafft. Die Enden der Kordel sind aber bei die- 
sem Ausfuhrungsbeispiel unmittelbar unterhalb der Laschen 
3, 4 in einer Klemme 10 festgelegt. Diese weist eine Soli- 
bruchstelle 11 auf (Fig. 8), die bei einem bestimmten Innen- 
druck des Gassacks aufbricht (Fig. 9). In der Fig. 6 hat sich 
der Gassack soweit entfaltet, wie es die festgelegte. Kordel 
zulaBt. Nach dem Aufbrechen der Klemme kann sich der 
Gassack zu seiner vollen Grofie entfalten, wie es in Fig. 7 
dargestellt ist. Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel ist nur eine 
passive Volumcnadaption in Abhangigkcit vom Inncndruck 
des Gassacks moglich. 

Beim Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 10 und 11 sind zwei 
Kbrdeln 12, 13 im Inneren des Gassacks in einem Schlauch 
14 gefuhrt. Jede der Kordeln erstreckt sich iiber einen hal- 
ben Umfang des Gassacks und die Enden 15, 16 der Kordeln 
sind aus dem Gassack nach aufien gefuhrt. Sie konnen nach 
dem Zusarnmenraffen des Gassacks mittels einer der vorher 
dargestellten Vorrichtungen festgelegt werden. 

Mittels der Kordeln ist der Gassack in der Darstellung der 
Fig. 10 und 11 teilweise zusammengeschnurt und er nimmt 
in der Anfangsphase der Entfaltung die dargestellte Form 
an. Nach dem Losen der Kordeln entfaltet er sich vollstan- 
dig. 

In den Fig. 12 und 13 ist schematisch cine Faltvorrich- 
tung 17 dargestellt. Diese weist eine Grundplatte 18 mit ei- 
nem Faltwerkzeug 19 auf. In der Fig. 12 steht dieses in einer 
Ausgangsstellung, so daB der ausgebreitete Gassack 1 mit 
einem bereits montierten Gasgenerator 20 aufgenommen 
werden kann. Es sind auBen am Gassack befestigte Laschen 
vorgesehen, von den en nur eine Lasche 3 erkennbar ist. Tn 
den Laschen ist eine Kordel 21 gefuhrt, wobei diese Kordel 
den Gassack ahnlich wie in der Fig. 11 halbseitig um- 
schlingt, diesen aber auch voll umschlingen kann. Das eine 
Ende der Kordel ist durch die Grundplatte 18 nach auBen ge- 
fuhrt. Das andere Ende, das ebenfalls nach auBen gefuhrt 
wird, ist nicht dargestellt. 

Beim Falten des Gassacks, wie es in Fig. 13 dargestellt 
ist, wird die Kordel 21 nach unten aus der Grundplatte 18 
herausgezogen und nach AbschluB des Faltvorganges bei 
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der Montage des Gassacks im Airbaggehause, z. B. in der 
beim ersten Ausfuhrungsbeispiel dargelegten Weise, befe- 
stigt. 

In der Fig. 14 ist nochmals schematisch die Anordnung 
einer in vier Laschen 23 geftihrten Kordel 22 dargestellt. B ei 5 
dieser. Anordnung liegen die Laschen im gleichen Abstand 
zum Einblasmund 24. 

Beim Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 15 ist eine Kordel 25 
in acht Laschen gefuhrt. Dabei sind vier Laschen 26 in ei- 
nem geringeren Abstand vom Einblasmund 24 als die iibri- 10 
gen vier Laschen' 27 angcordnct. Die Kordel vcrlauft des- 
halb bei dieser Ausfiihrungsform zickzackformig. 

Im Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 1 6 ist eine umlaufende 
Kordel 28 in einer schlauchformigen Fiihrung 29 vorgese- 
hen, deren Enden zum Einblasmund 24 des Gassacks ge- 15 
fuhrt sind und dort in der Haltevorrichtung 6 befestigt sind. 
Die Figur zeigt den Gassack in der ersten Phase der Entfai- 
tung, in der das Gassackvolumen durch die Kordel 28 be- 
grenzt ist Die gestrichelt ausgefuhrte Linie zeigt den Gas- 
sack nach dem Losen der Kordel in seiner vollen GrdBe. 20 

Beim Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 17 ist eine Kordel 31 
vorgesehen, die mit einem Ende fest mit dem Airbagge- 
hause 5 verbunden ist. Die Kordel ist durch eine am Gassack 
angelenkte Ose 32 gefuhrt und mit ihrem anderen Ende mit- 
tcls der bcrcits vorhcr bcschricbcncn Haltevorrichtung 6 im 25 
Airbaggehause 5 befestigt. Auch diese Kordel verhindert in 
der ersten Phase der Entfaltung das Ausdehnen des Gas- 
sacks bis.zu seiner vollen GroBe. 

Beim weiteren Anstieg des Drucks im Gassack wird das 
in der Haltevorrichtung befestigte Ende der Kordel 31 frei- 30 
gegeben, und der Gassack kann sich bis zu seiner vollen 
GroBe entfalten, wie es in Fig. 18 dargestellt ist. Dabei zieht 
sich die Kordel 31 aus der Ose 32 und bleibt mit einem Ende 
fest mit dem Airbaggehause 5 verbunden. Bei diesem Aus- 
fuhrungsbeispiel hangen also keine freien Kordelenden am 35 
Gassack, wodurch in erhohtem MaBe vermieden wird, daB 
der Insasse die Kordel kontaktiert. 

Beim Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 19 ist eine Kordel 33 
vorgesehen, die mit einem Ende fest mit dem Airbagge- 
hause 5 verbunden ist und am anderen Ende einen Haken 34 40 
aufweist. Dieser greift in die Ose 32 ein wie es in der Fig. 19 
erkennbar ist. Auf diese Weise wird die voile Entfaltung des 
Gassacks ebenfalls verhindert. 

Der Haken 34 ist so ausgelegt, daB er sich bei weiterer Er- 
hohung des Druckes im Gassack aufbiegt und aus der Ose 45 
rutscht, so daB sich der Gassack voll entfalten kann, wie es 
in Fig. 20 dargestellt ist. 

Beim Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 21 ist ein Haken 34 
als starres Zugelement vorgesehen, daB in die Ose 32 ein- 
greift und so die vollstandige Entfaltung des Gassacks ver- 50 
hindert. Wie im vorhergehenderi Ausfuhrungsbeispiel biegt 
sich der Haken bei einem vorbestimmten Innendruck des 
Gassacks auf, so daB cr aus der Ose rutscht und den Gassack 
freigibt, wie es in der Fig. 22 dargestellt ist. 
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Patentanspriiche 

1. Gassack mit variablem Voiumen fur ein Airbagrno- 
dul, dadurch gekennzeichnet, daB fur die Begrenzung 
des Gassackvolumens mindestens ein am Gassack lose 60 
gefiihrtes und nach dem Zusammenraffen des Gassacks 
(1) mit seinen Enden festgelegtes, ab einer bestirnmten 
Belaslung bei der Entfaltung des Gassacks (1) losbares 
oder reiBbares Zugelement (2) vorgesehen ist. 

2. Gassack nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 65 
daB als Zugelement ein Zugseil (2) oder ein starres Ele- 
ment (34) vorgesehen ist. 

3. Gassack nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB als Zugseil (2) eine Kordel verwendet 
wird. 

4. Gassack nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die En- 
den des Zugseiles (2) beim gerafften Gassack mitein- 
ander verbunden sind. 

5. Gassack nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB minde- 
stens ein Ende des Zugseiles (2) im Gehause (5) des 
Airbagmoduls befestigt ist. 

6. Gassack nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
daB das im Gehause (5) befestigte Ende des Zugseiles 
durch separat angesteuerte Mechanismen losbar ist. 

7. Gassack nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das im Gehause befestigte Ende des Zug- 
seiles thermisch losbar ist. 

8. Gassack nach mindestens einem der Anspruche 5 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB das im Gehause be- 
festigte Ende des Zugseiles durch rnechanische Einwir- 
kungen losbar ist. 

9. Gassack nach mindestens einem der Anspriiche 5 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB fur das Losen des 
im Gehause befestigten Endes des Zugseiles minde- 
stens eine Sprengkapsel vorgesehen ist. 

• 10. Gassack nach mindestens einem der vorhcrgchen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB dieser 
mittels des Zugseiles (12, 13) so zusammengerafft ist, 
daB er partiell eingeschnurt ist oder in Kammem unter- 
teiltist. 

11. Gassack nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Zug- 
seil eng anliegend am Gassack in Fuhrungselementen 
(3, 4, 14) gefuhrt ist. 

12. Gassack nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Zug- 
seil in Laschen (3, 4), Ringen (32) oder Schlauchen 
(14) gefuhrt ist. 

13. Gassack nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Zug- 
seil auBen und/oder innen am Gassack vorgesehen ist. 

14. Gassack nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Zug- 
seil in Bereichen des Gassacks vorgesehen ist, mit de- 
nen der Insasse nach der Entfaltung des Gassacks kei- 
nen Kontakt hat. 

15. Gassack nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB sich ein 
Zugseil (28) ilber eine vorbestimmte Lange des Gas- 
sacks (1) im konstanten, Abstand zum Rand des Ein- 
blasmundes (24) des Gassacks erstreckt und daB beide 
Enden im Airbaggehause (5) befestigt sind. 

16. Gassack nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Fiih- 
rungselemente (26, 27) abwechselnd im unterschiedli- 
chen Abstand zum Einblasmund des Gassacks vorgese- 
hen sind. 

17. Gassack nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB ausge- 
hend von einem ersten uml auf enden Zugseil minde- 
stens ein im wesentlichen senkrecht zu diesem in Rich- 
tung des Einblasmundes verlaufendes zweites Zugseil 
vorgesehen ist. 

18. Gassack nach mindestens einem der vorherg eh en- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB minde- 
stens eine Ose (32) am Gassack fur die Fiihrung des 
Zugelementes vorgesehen ist. 

19. Gassack nach Anspruch 18, dadurch gekennzeich- 
net, daB mindestens ein mit einem Ende fest mit dem 
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Airbaggehause (5) verbundenes Zugseil (31) t vorgese- 
hen ist, das durch die Ose (32) hindurch verlauft und 
mit dem anderen Ende in einer bei vorbestimmtem 
Druck ofmenden Haltevorrichtung (6) befestigt ist. 
20. Gassack nach Anspruch 18 oder 19, dadurch ge- 5 
kennzeichnet, daB mindestens ein mit einem Ende fest 
mit dem Airbaggehause (5) verbundenes Zugelement 
(33) vorgesehen ist, dessen anderes Ende mit einem 
Haken (34) versehen ist, der in die Ose (32) eingreift, 
und sich bei einer bestimmten Zugbelastung aufbiegt. 10 
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